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ZUVERLASSIGKEIT- SICH/V‘NE*/I,?’H-«/EII- SCHNELLIGKEIT:- BEQUEMLICHKEIT

Plonn)b"ﬂi;é:k‘_zi*elbeyvxixlﬁ:t ‘baut unsere Regierung, bauen unsere Arbeiter die Hauptstadt Deutschlands auf. Berlin
wird [groBer \—\‘“B‘\erl‘i\h ‘wird schéner mit jedem Tag.
Das ‘s\tktikndige /Wdchstum der Stadt, die Auflockerung der Wohndichte und das steigende persénliche Verkehrs-

,bedﬁrfr\\\ik steflen die S-Bahn vor Aufgaben, die nur in enger Zusammenarbeit zwischen Verkehrstrager und

nggonboubetrieb gelost werden kénnen.
N\qh‘ém 1.3 Millionen Fahrgdste drangen an Werktagen zu den S-Bahn-Ziigen. An schonen Sommertagen iber-
A étg'igt ydiese Zahl sogar die 2-Millionen-Grenze.

> Die-fngenieure und Konstrukteure unseres Werkes wissen das und entwickelten jetzt einen ganz modernen S-Bahn-

Zug, der bald schon auf vielen Schnellbahnstrecken zum vertrauten Stadtbild Berlins gehoren wird.
Schon durch seine neuen Farben zieht dieser windschnittig gestaltete Zug die Blicke auf sich. Zukunftweisend
stand das Institut fir angewandte Kunst Berlin bei seiner Farbgebung Pate. Vorbildlich arbeiteten Konstrukteure,

Waggonbauer und Kiinstier Hand in Hand.



VEB WAGGONBAU AMMENDORF HALLE /SAALE
&

Die Forderungen nach Leichtbau, nach moder-

ner Innenausstaltung, geschickter Raumausnut-
zung, hervorragender Beliftung, nach besten
Laufeigenschaften und unbedingter Betriebs-
sicherheit waren genau das, was sich unsere
erfahrenen Konstrukteure winschten.
Wie sie alles |6sten -~ spricht fur sich.
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Durch moderne Ubergangseinrichtungen sind alle Wagen des Halbzuges miteinander verbunden.
Unmittelbar um das Profil der Ubergangsschiebetiiren schlieBt ein Faltenbalg den Ubergang
ab, und die GuBere Verkleidung bildet ein leicht vorgespanntes Gummiband, welches einmal
dem Zug das Bild einer geschlossenen Einheit verletht und zum anderen als Windfihrung an

den Stirnwdnden dient. Jegliche Zuglufterschei ind dabei weitestgehend unterbunden.




Um einen ruhigeren Lauf gegeniber den alten Zigen zu erreichen, insbesondere, um gleichférmige Schwingungen
infolge des Sinuslaufens zu vermeiden, haben die mit Rollenachslagern ausgeriisteten Drehgestelle verschiedene Achs-
abstdnde. Die mit 2 Tatzenlagermotoren ausgeristeten Triebdrehgestelle haben einen Achsstand von 2700 mm.

Fir die Abfederung des Drehgestellrahmens und der Wiege werden ausschlieBlich paarweise angeordnete reibungslose
Schraubenfedern verwendet. Parallel dazu geschaltete OlstoBdampfer ermdglichen ein rasches Abklingen der von dery"“
SchienenstéBen eingeleiteten Schwingungen. \

Die Gelenklaufdrehgestelle stellen das Verbindungsglied zwischen den beiden Wagen eines Viertelzuges dar und hcben AL

einen Achsstand von 2500 mm. Die Tragfahigkeit betragt ca. 30 t. Y

Mehr, noch viel mehr ist zu diesem modernen

S-Bahn-Zug zu sagen. — Bitte, verlangen Sie
weitere ausfihrliche Informationen von uns
direkt oder vom Exporteur unserer Schienen-
fahrzeuge, von
TRANSPORTMASCHINEN Export — Import,
Deutscher Innen- und AuBenhandel
Berlin W 8, Mohrenstr. 61



~ VEBWAGGONBAU AMMENDORF
Halle/Saale S 11 — Ruf 48561 — Drahtwort: Waggonbau Halle[Saale S 11

14

Gesamtbearbeitung: Werbekollektiv Magdeburg Satz und Druck: Druckerei ,Vorwdrts® Burg — 2 59 Pab 26/59 392



