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Dieselhydraulische - Lok Typ RCA4O S
Lok - Nr. 5073 5074 5075 5076
Dienstgewicht kg 45000 45 000 43500 45000
Gewicht: v
Achskraft kN 150 150 145 150
= p = "41"
Bremsgewicht: G=40t G=40t PRt -
G=24t G=29¢t
Bremsbauart: W - GmZ W —GmZ K -GPmZ K& - GPmZ
Fabrikat: Fa. Jung - Jungenthal
Bauart: Dieselhydraulische Lokomotive
Fabrik - Nr. ; 12840 12838 12346 12839
Baujahr: 1959 1958 1956 1958
Eraay) | |
a4 44 | ;
o o
- — )
g l S
S 8
#1100 -
2000 . 2000 3100 __J
L2250 |, 4000 2250
1650 = 8500 650
— 9800
Fahrzeugbestand : L 1363 t20
1 3 b
Hichstgeschwindidfei: Rangiergang: 30km/h (gesperrt)
Streckengang: 60 km/h
max. Anhdngelast 250t
im Skreckengang : im Nord - Sud - Tunnel 130 t
kleinster l_::efahrbarer 80m
Kurvenradius :
Kupolung: Schraubenkupplung und Puffer
Betriebsbremse : Einlosige Druckluftbremse mit Zusatzbremse
Spind Spindelrad
Feststellbremse: i Handwurf - Bremse
Bremse Bremse
Sicherheitseinrichtung mech. Fahrsperre
Sifa ; Zeitverzogernd auf Bremse wirkend
; ; August
BVG | Berliner Verkehrs-Betriebe 1985 | FWB | Blatt: 201




Lok - Nr. 5073 5074 5075 5076
% Beschreibung: 1-150-14/1-19 | 1-150-14/1-19 1-150-14/1-19 1-150-16/1-19
g Betriebsvorschrift: | 1-150-5 1-150 -5 1-150-5 1-150-5
§ Bremsberechnung: | 1-150-14/1-19 1-150 -14/1-19 1-150-26 s. Betriebsbuch
% Luftschaltplan: 1-150- 18 | 1-150-18 1-150--24 1-150-22
= elekftr. Schaltplan: 1-150-25 1-150-23
Brennstoff - Vorrat: 8201
Motorol : 1151
Betriebsstoffe: Kuhlwasser : 1501
Gefriebeol : 2901 Sand: 120kg
Stufen- und Wendegefriebeol : 1051
Fabrikat: MAN ; Maschinenfabrik - Augsburg - Nurnberg
Typ: W8V 175 / 22A mit Aufladung
Zylinderanzahl : 8 in Reihe
Mol Lﬁisfung: 326 kW ( 440 PS )
Kihlung: Wasser - Umlaufkihlung
Arbeitsverfahren: Viertakt ( Vorkammer )
Anlassen: elektr.
Gewicht: 3100 kg
Cetfriebe; Voith-Wandler L 37 A; Jung Stufen- und Wendegefriebe
Sntiais Uber Stufen- und Wandegerr;it;igzt:‘f Blindwelle und Kuppel -
_ VV 230/180; 2x VV 1007100
Lutireieer: ?0\3010&1"/1:}30: 800 [/min. bei Iggg lﬁmin bei 2x800 l/min
. mdr. bei 1000 Umdr.
Fa. Knorr Fa. Knorr Fa. Knorr
HaupHuft : 2x2061 / 1x1000l  bei max. 8 bar
Druckluftbehalter : Hilfsluft : 570  bei max. 8 bar
Verzogerungsbehalter: 1x13,51; 1x71; -2x51
E;?L:ifn?n? Typ: TW 220V Fa. Ackermann
Heizung: Warmwasser
EL Spurkranzschmierung: De Limon Vogel De Limon
bttt Bosch Bosch Bosch
GTL 700/24/975 GTL 500/24/900 GTL 700/24/975
Anlasser: Typ: AL/FTB 15/24 R
Batterie: Lx12V/200 Ah 2 2LV /400 Ah
Beleuchtung: 2LV 2LV 24V 2LV
Bafterielade - 380V DS 380V DS
einrichtung: 6 A 6A




2. Datenblatt

Diesel-hydraulische Lokomotive R 40 C

Spurweite 1435
Leistung 324 KW (440
Anzahl der Radsatze 3
Dienstgewicht 45
Radsatzlast 15
Fahrgeschwindigkeit:

Geschwindigkeitsbereich | (gesperrt) 0-30
Geschwindigkeitsbereich Il 0-60
Abmessungen

Radsatzstand 4000
Laufkreisdurchmesser 1100
Lange uber die Puffer gemessen 9800
GroBte Hohe 3600
GroBte Breite

(Uber die Handstangen gemessen) 3100

Leistung und Verbrauch

Max. Dauerleistung des Motors
(Dauerleistung B nach DIN 6270,

736 mm Hg, 20° C) 324 KW (440
Leistungsbedarf der Hilfsmaschinen 25 KW ( 35
Getriebeeingangsleistung 298 KW (405
Max. Motordrehzahl 1100
Brennstoffverbrauch bei Vollast 178
Schmierdlverbrauch bei Vollast 15

Der Brennstoffverbrauch bezieht sich auf einen Brennstoff mit einem
unteren Heizwert von mindestens 10000 kcal/kg.

Dieselmotor

Fabrikat Maschinenfabrik Augsburg-Nurnberg (MAN)
Type W8V 17,5/22 A mit Aufladung
Bauweise 8-Zylinder-Reihe
Arbeitsverfahren 4-Takt
Kihlung Wasser
Anlassen Elektrisch
Gewicht 3100 kg

Getriebe und Antrieb

Voith-Turbo-Getriebe L 37 mit einem Wandler und zwei hydraulischen
Kupplungen
Antrieb der Achsen durch Blindwelle und Kuppelstangen
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3. Erforderliche Betriebsstoffe

Brennstoff (Diesel)

Motorschmierdl

Kldhlwasser

(einschlieBlich Kuhler und Leitungen)
Voith-Turbogetriebe-Hydraulikdl
(einschlieBlich Kuhler und Leitungen)
Nachschalt-Getriebeschmierdl
Kompressorschmierol
Achslagerschmierol
Kuhlwasserpumpen-Fettvorrat

(nach eigenem Ermessen)
Frostschutzmittel (Glysantin)
Mischungsverhaltnis bei
-20°C=3:1

Hydraulikol far

hydraulischen Lufterantrieb
Sandvorrat

ca.
ca.

ca.

ca.
ca.
ca.
ca.

ca.
ca.

8201
2101

260 |

290 |
1051
231
10|

30|
120 kg
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4. Beschreibung der Diesellokomotive R 40 C

Allgemeines

Die Diesellokomotive Type R 40 C wurde von der Firma Arn. Jung, Lokomotivfabrik
GmbH, Jungenthal, gebaut. Als Antriebsmaschine dient ein von der Firma Maschi-
nenfabrik Augsburg-Nurnberg gelieferter Viertakt-Dieselmotor mit Aufladung der
Type W8V 17,5/22 A. Die Motorleistung betragt N = 324 KW bei n = 1100 U/min. Die
Motoranlassung ist elektrisch.

Die Lokomotive besitzt ein Voith-Turbogetriebe der Type L 37 A. Die Getriebeein-
gangsleistung ist N = 298 KW. Das Turbogetriebe hat einen Anfahrwandler und zwei
Flissigkeitskupplungen. Die Umschaltung vom Wandler auf die erste Kupplung und
von der ersten auf die zweite Kupplung erfolgt selbsttatig, abhangig von der Fahr-
geschwindigkeit. Motor und Getriebe sind durch eine elastische Kupplung miteinan-
der verbunden. An das Turbogetriebe sind ein zweistufiges Wechselgetriebe und ein
Wendegetriebe angeschlossen. Durch das Wechselgetriebe erhalt die Lokomotive
zwei Fahrbereiche, und zwar einen von 0-30 km/h und einen zweiten von 0-60 km/h.
Die Motorleistung wird Uber das Turbogetriebe und das Nachschaltgetriebe auf eine
Blindwelle Ubertragen. Die Lokomotive hat drei Achsen, welche von der Blindwelle
durch Stangen angetrieben werden.Das Dienstgewicht betragt 45 t. Die Bremse wirkt
ausgeglichen auf alle 6 Rader, und zwar durch eine Druckluftoremse mit direkter
Wirkung (Zusatzbremse) sowie durch die indirekte Zugbremse.

Die Signalanlage bestehtaus einem mit Druckluft betriebenen Kugelschlaglautewerk
und den beiden Makrofonen.
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Sifa-Handtaster

Mechanische Fahrsperre



AuBer den vorstehend genannten Einrichtungen sind noch erwahnenswert:
- Die Sifa-Einrichtung als Sicherheitsorgan bei Flihrerloswerden der Maschine,
- die mechanische Fahrsperre,
- das Ackermanngerat fur die Vorwarmung des Kuhlwassers sowie
- die Motor- und Getriebeliberwachungsgerate fur
die Kontrolle des Oldruckes,
der Oltemperatur und
der Kuhlwassertemperatur.
Fulr die Signalisierung sind an jeder Stirnseite drei weiBe und zwei rote Signallampen
eingebaut. Der Fuhrerstand wird durch eine Deckenlampe beleuchtet. Auch im Vor-
bau sind Lampen eingebaut, damit die Triebwerksteile beobachtet werden kénnen.
Far die StoBvorrichtung kommen Hulsenpuffer in Regelausfihrung der Deutschen
Bundesbahn, als Zugorgan eine Zugvorrichtung mit Ringfeder zur Verwendung.

Um auch in der kalten Jahreszeit den Aufenthalt auf dem Bedienungsstand ange-
nehm zu gestalten, ist die Lokomotive mit einer Flhrerstandheizung ausgertstet.

Fur die Sommerzeit sind in der Fahrkabine auf dem Fahrpult zwei Lifter angebracht.
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5. Fahrzeugaufbau (Hauptgruppen)

Rahmen:

Zug- und
StoBvorrichtung:

Fuhrerhaus:

Bedienungstisch:

Vorbauten:

Laufwerk:

Antrieb:

Motorenanlage:

Kraftubertra-
gungsanlage:

Kuhlanlage:

Starrahmen in SchweiBkonstruktion

Bundesbahnausfuhrung

Mittelfiihrerhaus mit groBen stirnseitigen und seitlichen Fen-
stern auf Gummi gelagert, doppelwandig mit Schallisolierung,
elektr. Scheibenwischer, Flhrerhausheizung durch Kuhlwas-
ser.

an der Stirnseite des Fuhrerhauses mit Bedienungselementen
an beiden Seiten, tbersichtliches Apparatepult

auf Gummi gelagert und mit Gummileisten abgedichtet, mit An-
tidrohnausspritzung

3 Radsatze, Mittelradsatz seitenverschiebbar, abgedichtete
Radsatz-Gleitlager, Blattfedern, Feder-Langsausgleich zwi-
schen 1. und 2. Radsatz

uber Blindwelle und Kuppelstangen, Kuppelstangenlager als
Gleitlager mit Nadelschmierung

elektrische Anlassung, elektrische Vorwarmanlage fur Kahl-
wasser, elastische Kupplung zwischen Motor und Getriebe, An-
saug-Luftfilter, Auspuff-Schalldampfer, Brennstofftank mit
Brennstoffanzeige im Flihrerhaus und Einflll6ffnungen an bei-
den Seiten der Lok

Fllssigkeitsgetriebe mit nachgeschaltetem Stufen- und Wen-
degetriebe

Stirnkihler fir Kihlwasser, Motorschmierdl und Getriebedl,
Kihler auf Gummi gelagert, Voith-Regellufter, thermostatisch
geregelte KurzschluBleitung im Kuihlwasserkreislauf, groBer
Klhlwasser-Reservebehalter

-15-



Spurkranzfettanlage

Spritzdise



Bremse:

Steuerungs-und
Uberwachungs-
anlage:

Elektrische
Anlage:

Signalanlage:

Sonstiges:

Druckluft-Lokomotivbremse als direkt und indirekt wirkende
Bremse, Handbremse als Feststellbremse, Bremse auf alle Ra-
der wirkend, Knorr-Luftkompressor,

Ubertragung der Steuerimpulse fiir Brennstoffmengenrege-
lung mechanisch und fur Voith-Getriebefullung durch Druckluft,
Sicherheitsfahrschaltung mit je zwei Arm- und FuBkontakten
mit Verzégerungsvorrichtung, wirkt auf die Bremse und unter-
bricht den KraftfluB im Voith-Getriebe. Optische und akustische
Warnung bei zu kleinem Schmierdldruck und zu hoher Kuhl-
wassertemperatur (weiteres siehe: ,Anzeige und Bedienungs-
elemente im Fuhrerhaus”), Fahrsperreneinrichtung

24 Volt-Lichtmaschine mit Reglerschalter, Batterie mit 400 Ah,
je 3 Signallampen an den Stirnseiten der Lok, Fuhrerhaus- und
Apparatebeleuchtung, Maschinenraumbeleuchtung, Steckdo-
sen fur Handlampen und Arbeitsscheinwerfer, Gerate fur
Steuerung und Uberwachung

Druckluftlautewerk, Drucklufthorn (Makrofon)

Druckluft-Sandstreuvorrichtung, Spur-
kranzschmiereinrichtung, Handfeuerléscher

-17-






6. Beschreibung des Fahrzeugaufbaues

6.1. Bedienungsstand

Der Bedienungsstand ist vollstandig geschlossen und auf beiden Seiten mit ver-
schlieBbaren Turen versehen. Die Sicht in Fahrtrichtung wird durch breite Fenster in
den Stirnwanden ermdglicht. Die Seitenfenster und die Fenster in den Tlren sind als
Fallfenster ausgebildet.

Der im Bedienungsstand an der vorderen Stirnwand angeordnete Bedienungstisch
tragt alle zum Fahren der Lokomotive notwendigen Betatigungs- und Uberwa-
chungsorgane, die Gbersichtlich angeordnet sind. Dabei ist die Einrichtung so getrof-
fen, daB eine doppelseitige Bedienung maoglich ist. Durch die doppelte Anordnung
der Bedienungselemente ist es mdaglich, einen beliebigen Vorgang auf der rechten
Fuhrerstandseite einzuleiten und ihn auf der linken fortzusetzen, je nachdem, wie der
beste Uberblick tiber die Fahrtrichtung es erfordert.

Die Bedienungselemente am Fahrpult sind folgende:

@ rechts und links auf dem Fahrpult je ein Handhebel mit Kugelknopf fiir Drehschie-
berventil zum Fahrtrichtungswechsel,

@ rechts und links an der Seitenwand je ein Handrad fir die Betatigung des Voith-
Getriebe-Flllstiftventils und der Brennstoffpumpe,

@ an der Vorderwand ein Bedienhebel fiir Motor-Abstellung, (nicht bei allen Fahr-
zeugen)

@ ander Seitenwand rechts und links je eine Zugstange mit Knopf fir Ausléseventil,
() auf dem Fahrpult rechts und links je ein Kipphebel fiir Sandstreuer,

® auf dem Fahrpult zwei Handrader fiir Lautewerk-Anstellventil,

(@ auf dem Fahrpult rechts und links je ein Handhebel zum Fiihrerbremsventil,
auf dem Fahrpult rechts und links je ein Handhebel fur Zusatzbremsventil,

@ ein Handhebel an der riickwértigen Fiihrerhauswand fiir die Schaltung des Stu-
fengetriebes,

rechts und links auf dem Bedienungstisch Druckknépfe fir die Makrofone,
@) auf dem Fahrpult das Absperrventil fiir das Voith-Getriebe,

@2 an der Stirnseite des Fahrpultes das Handrad fir die Spindelhandbremse.
(Tfz 5075 ist mit einer Wurfhebelbremse ausgerustet)

=10=
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Weiterhin mussen noch folgende auf dem Apparatepult angeordnete MeB- und
Schaltgerate erwahnt werden:

@ ein Manometer fiir den Hauptluftbehalterdruck,

(@ ein Manometer fiir den Hauptluftleitungsdruck,

3 ein Manometer flir den Bremszylinderdruck,

@ ein Manometer fiir den Motorschmierdldruck,

(® ein Manometer fiir den Ladeluftdruck,

® ein Geschwindigkeitsmesser,

@ ein Voltmeter fiir die Spannungskontrolle der Batterie,

eine Motordrehzahlanzeige,

@ Kontrollen fiir Motoréldruck, Batterieladung, Kiihlwassertemperatur,
Funf Unterputz-Serienschalter fur die Beleuchtung, Scheibenwischer,
@ ein Sicherungskasten,

@ zwei Fahrtrichtungsanzeiger,

@3 ein Betriebszeitzéhler,

Fahrsperreneinrichtung mit Hauptschalter, Uberbriickungstaster, Zahlwerk,
Uberbruckungsschalter, Sicherungsautomaten,

@5 Paketschalter fiir Arbeitsscheinwerfer,
Gliihiiberwachung,

A7 GlihanlaBtaster,

SchaltschloB,

9 Manometer fiir Temperaturen fiir Kiihlwasser, Motorél, Strémungsgetriebedl.

L



Handpumpe fir Motorschmierol

Lfterantrieb

Kompressorantrieb



6.2. Motor und Zubehor

Als Antriebsmaschine fur die Lokomotive kommt ein MAN-Viertakt-Dieselmotor der
Type W8V 17,5/22 A m. Aufl. zur Verwendung.

Der Motor ist mit einer Handpumpe fur die Motor-Vorschmierung ausger(stet.

Das Vorschmieren des Motors mit der Handpumpe ist besonders wichtig, wenn nach
langerem Stillstand der Motor wieder in Betrieb genommen wird. Die Handpumpe
drickt vor dem Start das Schmierdl reichlich zu den zu versorgenden Stellen, wozu
die Schmierdlpumpe eine gewisse Zeit benotigt. Es ist solange vorzupumpen, bisdas
Schmier6imanometer einen Oldruck von 2 bar anzeigt; sonstistes nicht méglich, den
Startvorgang einzuleiten (Elektr. Uberwachung).

Der Motor wird mittels eines elektrischen Anlassers in Betrieb gesetzt.

Die vom Motor benétigte Verbrennungsluft wird als Frischluft auBerhalb des Maschi-
nenraumes durch Olbadluftfilter angesaugt. Sorgféltige und regelméaBige Wartung
der Olbadluftfilter ist unbedingt erforderlich, damit kein vorzeitiger Verschlei an Kol-
ben und Zylinder durch unsaubere Verbrennungsluft entsteht.

Die Verbrennungsgase des Motors werden zum Betrieb eines Abgasturboladers be-
nutzt, welcher der Leistungssteigerung des Motores dient.

Nach dem Verlassen des Abgasturboladers werden die Verbrennungsgase in einen
Schalldampfer geleitet, der durch selbstéffnende und -schlieBende Klappen abge-
deckt ist.

Zur Regelung der Motordrehzabhl ist ein Drehzahl-Verstellregler eingebaut. Je nach
Stellung des Steuerhandrades am Bedienungstisch wird eine bestimmte Motordreh-
zahl eingestellt und vom Regler gehalten. Die Leerlauf- und H6chstdrehzahl des Mo-
tors werden ebenfalls vom Regler so eingestellt, daB sich nicht unter- bzw. iberschrit-
ten werden.

Die Hilfsmaschinen, die vom Motor mittels Keilriemen angetrieben werden, sind der
Luftpresser und die Lufterpumpe fur den hydraulischen Lifterantrieb. Die Keilriemen
mussen regelmaBig auf ihre Spannung geprift werden, da zu stramm oder zu lose
gespannte Keilriemen zu deren Zerstérungen fuhren.

Bei richtiger Spannung mussen sich die Keilriemen etwa 1-2 cm mit dem Daumen
eindricken lassen.
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@ SchaltschloB

@ Manometer fur Motorschmieréldruck

@ Kontrollampe fiir Batterieladung

@ Kontrollampe fiir Kiihlwassertemperatur
® Kontrollampe fiir Motorschmieréldruck



Mussen die Keilriemen einmal ausgewechselt werden, so ist die Nachspannvorrich-
tung soweit zu I6sen, daB die Keilriemen spannungslos aufgelegt werden kénnen.
Gewaltsam aufgelegte Keilriemen erhalten leicht Schnittstellen beim Auflegen, so
daB sie nach kurzer Laufzeit unbrauchbar werden.

Wahrend der Betriebszeit ist unbedingt darauf zu achten, daB3 der Motordldruck
nicht unter den Mindestwert sinkt und die Kihiwassertemperatur in den vorge-
schriebenen Grenzen zwischen 60° C und 85° C bleibt.

Bei zu geringem Oldruck bzw. zu tiefer und zu hoher Kiihlwassertemperatur leuchtet
im Instrumentenpult eine rote Warnlampe auf. Diese Warnlampen sollen daher vor je-
dem Start aufihre einwandfreie Funktion geprift werden. Die Kontrolle kann durchge-
fuhrtwerden,indem bei stehendem Motor der Schaltschlissel in den Schaltkasten im
Instrumentenpult eingesteckt wird. Bei einer Kuhlwassertemperatur unter 45° C und
tber 85° C leuchtet dabei die rote Warnlampe auf. Gleichzeitig missen auch die roten
Warnlampen fir Motorschmierdldruck und Lichtmaschine aufleuchten. Sollte die
Warnanlage defekt sein, so muB sie aus Sicherheitsgrinden vor Fahrtantritt in Ord-
nung gebracht werden. In Verbindung mit dieser optischen Uberwachungsanlage
steht eine akustische Warnanlage, die durch einen Summer Warnzeichen gibt, wenn
die oben angefuhrten Grenzwerte fur Kihlwassertemperatur und Schmierdldruck er-
reicht werden.

6.3. Voith-Turbogetriebe

Die vom Motor entwickelte Antriebskraft wird mittels einer elastischen Kupplung auf
ein Voith-Turbogetriebe tbertragen. Im Drehmomentwandler dieses Getriebes wird
das vom Motor abgegebene Drenmoment so gewandelt, daB die Lokomotive bei klei-
ner Geschwindigkeit groBe Zugkrafte und bei zunehmender Geschwindigkeit klei-
nerwerdende Zugkrafte entwickelt. Die Kraftentwicklung ist somit weitgehend den
betrieblichen Verhaltnissen angepaft.

Die Steuerung des Turbogetriebes erfolgt durch die beiden Handrader zu beiden Sei-

ten des Bedienungstisches, die die Fullung und Entleerung des Drehmomentwand-
lers hervorrufen.

=Dh.
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@ Einfillstuzen fir Brennstoff
@ Schauglas fir Brennstoffmenge
@ Absperrhahn fir Brennstoffzufuhr




6.4. Kupplung zwischen Motor und Getriebe

Um die Schwankungen des Motordrehmomentes zu dampfen und die schadlichen
Wirkungen der kritischen Drehzahlen aufzuheben, ist zwischen Motor und Getriebe
eine MAN-Schwingmetallkupplung geschaltet. Diese Kupplung ist mit ihrer Primar-
seite am Motorschwungrad angeschlossen. An ihrer Sekundarseite ist eine elasti-
sche Kupplung angeflanscht, die die Verbindung zwischen Motor und Voith-Getriebe
herstellt.

6.5. Brennstoffbehalter

Der Brennstoffbehalter hat ein Fassungsvermégen von 820 |. Durch Schauglaser in
der Fuhrerhauswand kann der Brennstoffinhalt im Flhrerhaus abgelesen werden.
Die beiden verschlieBbaren, mit Feinsieb ausgestatteten Einfull6ffnungen des Behal-
ters ragen Uber den Vorbau hinaus und sind fur das Einfullen des Brennstoffes leicht
zuganglich. Im Inneren ist der Behalter durch Langs- und Querrippen versteift. Der
AnschluBstutzen fur die Entnahmeleitung liegt 50 mm tiber dem Behalterboden, da-
mit nicht etwa abgelagerter Schmutz in die Leitung gelangen kann. Fir die Schlamm-
ablagerung ist am Boden des Behalters ein besonderer zylindrischer Topf ange-
schweiBt. Von ihm flhrt eine Leitung zum SchlammablaBstutzen, der gut zuganglich
angeordnet ist. Ein Durchgangshahn in der Brennstoffleitung, der im Flihrerhaus gut
erreichbar ist, ermoglicht im Bedarfsfalle, den BrennstoffzufluB abzusperren. Der
Brennstoffhahn muB stets, d. h.auch bei abgestelltem Motor, geoffnet bleiben,da
sich sonst Luftpolster in Brennstoffleitung und Filter bilden, die es erforderlich ma-
chen, vor der nachsten Inbetriebnahme das Brennstoffsystem zu entliiften. Der
Brennstoffhahn soll nur dann in AbschluBstellung gebracht werden, wenn die Filter
gereinigt oder sonstige Arbeiten an den Leitungen oder an der Brennstoffpumpe vor-
genommen werden.

Undichtheiten im System mussen unverzuglich in der Werkstatt beseitigt werden.
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Priufhédhne flr den Kuhlwasserstand
am Ausgleichsbehalter



6.6. Kuhler

Der Kiihler ist als kombinierter Wasser- und Olkuhler ausgebildet und dient zur Riick-
kiihlung des Motorkihlwassers, sowie des Motorschmierdles und des Getriebedles
fir das Voith-Getriebe.

Wasser- und Getriebedlkihler sind in einer gemeinsamen Stahltasche zusammen-
gefaBt. Der Schmierdlkihler fiir das Motorschmierdél ist beiden vorgelagert. Der Was-
serklihler besteht aus 2 x 8, der Getriebedlkuhler aus 2 x 4 Teilblocken.

Um zu verhindern, daB der Motor einmal ohne Kihlwasser oder zu geringem Kuhl-
wasservorrat gefahren wird, istim Flhrerhaus ein Kiihlwasserausgleichbehalter von
ca. 60 | Inhalt angeordnet, dessen Lage so gewahlt ist, da3 das Kuhlwasser dem Mo-
tor und dem Kihlwasserrohrsystem mit einem statischen Druck zuflieBt. Zwei Pro-
bierhdhne ermoglichen die standige Kontrolle des Wasservorrates. Taglich vor der
Inbetriebnahme des Motors ist festzustellen, ob der Wasserinhaltnoch bis zum unter-
sten Probierhahn reicht.

6.7. Kuhlwasser-Vorwarmer

Zum Vorwarmen des Kuhlwassers wird ein Ackermann-Vorwarmgerat benutzt.
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6.8. Steuerung des Motors und Flussigkeitsgetriebes

Durch das Handrad auf beiden Seiten des Bedienungstisches werden alle zum Fah-
ren notwendigen Schaltbewegungen am Motor und Voith-Getriebe vollzogen. In der
Beschreibung ist bereits gesagt, daB sich die Bedienung des Getriebes lediglich auf
die Betatigung des Fiillventils beim Anfahren bzw. Anhalten erstreckt. Die Anderung
von Zugkraft und Geschwindigkeit erfolgt durch Andern der Drehzahl.

Durch die Drehung des Handrades wird mit Hilfe einer Nockenscheibe, die auf der
Steuerwelle sitzt, ein Schalter betatigt, der Uber ein elektro-pneumatisches Ventil das
Fullventil des Voith-Getriebes steuert.

Die Steuerung der Motordrehzahl wird dadurch erreicht, da man das Handrad in der-
selben Richtung weiterdreht. Mittels einer zweiten Nockenscheibe wird die Drehbe-
wegung des Handrades auf einen Hebel Ubertragen und uber eine Zugstange und ei-
nen Hebel an der Brennstoffpumpe die Brennstoffzufuhr und damit die Drehzahl re-
guliert.

Mit Hilfe eines Handrades auf dem Gehausedeckel ist es moglich, das Fullventil auch
dann zu 6ffnen, wenn aus irgendeinem Grunde Druckluft nicht zur Verfugung steht.
Selbstverstandlich muB in einem solchen Falle auch das SchlieBen des Fullventils mit
dieser Einrichtung erfolgen.

Ihre Inanspruchnahme soll sich nur auf Notfélle beschranken. Man tberzeuge sich
stets sorgfaltig, daB beim Schalten des Fullventils mit Druckluft die Hilfseinrichtung in
SchlieBstellung steht, weil sonst Schaden im Voith-Getriebe unvermeidlich sind.

Das Handrad ist durch Draht gegen MiBbrauch gesichert.Im Bedarfsfalle ist nattrlich
die Sicherung zu entfernen und nach Inanspruchnahme wieder zu erneuern.

Beachte! Istdas Fillventil manuell ge6ffnet worden, dann diirfen das Stufenge-
triebe und das Wendegetriebe nicht geschaltet werden.

Das Voith-Getriebe ist mit einem Ubertourungsschutz ausgeriistet. Dieser entliftet
bei Uberschreitung der Héchstgeschwindigkeit 30 km/h bzw.60 km/h die Hauptluft-
leitung und verriegelt sich.

Nachdem die Lokomotive zum Halten gekommen ist, kann nach Abnehmen der

Schutzkappe der darunter befindliche Stift wieder eingedruckt werden. (Entriegelung
bedienen!)
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Die Wende- und Fahrschaltung sind in der Weise gegeneinander verriegelt, dal3 man
die Fahrschaltung nicht bedienen kann, wenn die Wendeschaltung nichtin Vorwarts-
oder Ruckwartsstellung gebracht ist, oder umgekehrt IaBt sich die Wendeschaltung
nicht betatigen, wenn die Fahrschaltung nicht in Null-Stellung steht.

6.9. Steuerung des Wendegetriebes

Das Wendegetriebe darf zur Anderung der Fahrtrichtung wie das Stufengetrie-
be nur im Stillstand der Lokomotive geschaltet werden.

Der Fahrtrichtungswechsel wird durch Verschieben des Ritzels und dessen Kuppeln
mit einem der beiden Tellerrader herbeigeflhrt. Die Verschiebung des Ritzels erfolgt
durch einen Druckluftkolben mit angeschlossenem Ubertragungsgestange, der
durch ein Drehschieberventil auf dem Bedienungstisch gesteuert wird. Wenn keine
Druckluft zur Verfligung steht, kann das Ritzel von Hand verschoben werden.Um das
Einschalten zu erleichtern, sind sowohl die Zahne der Tellerrad-Innenverzahnung als
auch die des zu schaltenden Ritzels angeschragt. Auf diese Weise wird ein Zwang
zum Ineinandergreifen geschaffen.
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Beim Abschleppen der Lokomotive missen das Ritzel in Mittelstellung gebracht und
die Hebel des Ubertragungsgestanges blockiert werden.

Zu diesem Zwecke hebt man das Handrad des Sicherungsstiftes soviel an, daB es mit
seiner Nabe uber der Federfuihrung liegtund drehtes dann um 90°, bis es in eine Rast-
nut einschnappt. Der Spannungszustand, der beim Schalten des Steuerhandhebels
mit Luft automatisch gegeben ist und verhindert, daB ein selbsttatiges Verlassen der
Endstellung eintritt, wird beim Schalten von Hand durch eine Feder hervorgerufen,
deren Kraft so bemessen ist, daB der Schalthebel sich nicht tiber den Totpunkt bewe-
gen kann.

6.10. Steuerung des Stufengetriebes

Das Stufengetriebe zur Herbeifuhrung der zwei Geschwindigkeitsbereiche darf
wie das Wendegetriebe nur im Stillstand der Lokomotive geschaltet werden.

Auch hier sind die zum Eingriff kommenden Rader an der Stirnseite leicht ange-
schragt wie beim Wendegetriebe in der Absicht, den Schaltvorgang zu erleichtern.
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6.11. Vorbau

Eine aus Blechen und Profileisen zusammengesetzte Umkleidung, kurz Vorbau ge-
nannt,ist auf das Laufblech aufgeschraubt. Er schiitzt die gesamte Maschinenanlage
vor Witterungseinfliissen. Seitliche Turen ermdglichen eine gute Zuganglichkeit zu
den einzelnen Aggregaten. Eine abnehmbare Klappe dient einerseits der Bellftung
des Motorraumes und gestattet andererseits einen bequemen Ausbau der Zylinder-
kopfe bei Reparaturarbeiten.

6.12. Sandkasten

Um den Reibwert zwischen Rad und Schiene erhéhen zu kénnen, ist die Lokomotive
mit einer Sandstreuvorrichtung fur Vor- und Riuckwartsfahren ausgerustet. Zur Auf-
nahme des erforderlichen Sandes sind unter dem Laufblech vier Sandkasten so an-
geordnet,daB der Sand durch Rohre auf dem kiirzesten Wege vor die Rader gefordert
werden kann. Am Boden der Sandkésten sind die Sandstreudiisen angeordnet, die
mit Druckluft betrieben werden und die durch vom Bedienungstisch aus zu bedienen-
de Druckkndpfe in Tatigkeit versetzt werden.

Das Zuschaltrelais hat den Zweck, die Sandstreuvorrichtung so zu steuern, dal3 nurin
der Fahrtrichtung gesandet wird. In Verbindung mit diesem Gerat arbeitet das Relais-
Ventil. Wahrend das Zuschaltrelais nur die Luftrichtung steuert, dientdas Steuerventil
dazu, einen groBeren, fir eine einwandfreie Wirkung der Anlage ausreichenden
Querschnitt freizugeben.

Man verwende nur trockenen feinkornigen Sand.
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6.13. Beleuchtungs-, Uberwachungs- und Signalanlage

Die elektrische Anlage umfaBt die AnlaB-, Beleuchtungs- und Uberwachungsanlage.
Der zur Speisung der verschiedenen Verbraucher notwendige Strom wird von der
Lichtmaschine erzeugt und in einer Batterie mit 24-Volt Betriebsspannung und einer
Kapazitat von 400 Ah gespeichert. Das gesamte Leitungssystem ist einpolig verlegt.

Die Beleuchtungsanlage besteht aus den an den Stirnwanden angebrachten Schein-
werfern, den Signallampen, den vier roten SchluBlichtlampen, der Deckenlampe, den
Vorbaulampen und den verschiedenen Instrumentenleuchten auf dem Bedienungs-
tisch. Zwei Steckdosen gestatten den Anschluf3 derim Zubehor mitgelieferten Kabel-
Handlampen.

Zur Signalanlage gehoéren das mit Druckluft betriebene Kugelschlaglautewerk und
die beiden Makrofone, die ebenfalls mit Druckluft betrieben werden. Die Makrofone
werden durch Druckknopfventil, das Lautewerk durch Anstellventil mit Handrad in
Betrieb gesetzt.

Der Dieselmotor kann erst gestartet werden, wenn eine erstmalige Versorgung des
Schmierdlkreislaufes vorgenommen wurde. Nachdem der Schmierdlkreislauf mit
der Handpumpe auf einen Druck von etwa 2 bis 3 bar aufgepumpt wurde, kann der
Dieselmotor innerhalb der Zeit von 10 min gestartet werden. Wahrend des Betriebes
kann der Motor auch langer als 10 min abgestellt werden, da nicht vorgepumpt zu
werden braucht, solange die Kiihlwassertemperatur hoher als 45° C ist (Kuhlwasser-
temperaturkontrolle leuchtet nicht).

Die Wendeschaltung wird nur dann mit Steuerluft versorgt, wenn der Bremszylinder-
druck groBer als 3,2 bar ist. Diese MaBnahme soll gewahrleisten, daB das Fahrzeug
wahrend der Fahrtrichtungsanderung steht.

Das Fahrschalterrad wird mechanisch verriegelt, solange der Druck des Druckluft-
haushaltes des Triebfahrzeuges kleiner als 5 bar ist. So kann vorher kein Fahrbefehl
gegeben werden und der Motor kann im Leerlauf warmlaufen.

Die FullstoBtakteinrichtung wird automatisch bei ,Zahn-vor-Zahn”-Stellung des Wen-

degetriebes die Endstellung des Getriebes einstellen. Das Bedienpersonal braucht
also nicht in den Vorgang durch Betatigung des Handrades (FullstoB) einzugreifen.
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6.14. Bremseinrichtung

Die Lokomotive ist mit einer direkt wirkenden Zusatzbremse und einer indirekten
Zugbremse ausgerustet. Aus Sicherheitsgriinden ist zusatzlich eine Feststellbremse
vorhanden, welche uber ein Handrad bzw. durch einen Wurfhebel bedient werden
kann. Alle genannten Bremssysteme wirken als Klotzbremse auf samtliche Rader.

Fir die einwandfreie Bremswirkung und damit fur die Betriebssicherheit
ist es unbedingt erforderlich, vor jedem Dienstbeginn die Bremse auf
ihren betriebsfahigen Zustand zu untersuchen: weiterhin ist zu prufen,
ob die Abnutzung der Bremsklotze eine Nachstellung notwendig macht.

RegelmaBiges Schmieren aller aufeinander gleitenden Bremsteile erleichtert die Be-
dienung und verringert den VerschleiB.

Der vom Dieselmotor uber Keilriemen angetriebene luftgekthlte Dreizylinder-Luft-
presser saugt durch den Ansaudfilter Frischluft und driickt sie tiber den Olabscheider
und das Ruckschlagventil in den Hauptluftbehalter. Ein Leerlaufregler regelt den
Druck in der Druckluftanlage zwischen 6,5 und 8 bar. Um bei moglichen Stérungen in
der Leerlaufeinrichtung die Druckluftanlage gegen unzuléssigen Uberdruck zu
schutzen, ist hinter dem Hauptluftbehalter ein auf 8,5 bar eingestelltes Sicherheits-
ventil geschaltet.
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6.15. Sifa-Einrichtung
Im FUhrerhaus sind auf beiden Seiten je ein Hand- und FuBkontakt angebracht.

Die Lokomotive ist nur dann dienstbereit, wenn einer dieser 4 Kontakte betatigt wird.
Wenn bei plotzlich eintretender Dienstunfahigkeit des Lokomotivfuhrers der Kontakt
nicht betéatigt wird, dann wird nach etwa 8 sec die Hauptluftleitung entliftet. Dadurch
wird die Notbremsung eingeleitet. Weiterhin ist gewéhrleistet, daB nach dem eingelei-
teten Bremsvorgang das Stromungsgetriebe entleert wird. Somit ist die Kraftlbertra-
gung unterbrochen.

Sobald die Kontakte der Sicherheitsfahrschaltung wieder quittiert werden, stellt sich
der betriebsfahige Zustand des Fahrzeuges ein.
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6.16. Fahrsperreneinrichtung

Das Fahrzeug ist mit einer Fahrsperreneinrichtung ausgerustet, welche verhindern
soll, daB das Fahrzeug an einem ,Halt’-zeigenden Signal vorbeifahren kann.

In dem Fahrpult ist die Bedieneinrichtung zum Einschalten und zur elektrischen
Uberbrickung im Storfall eingebaut.

In dieser Bedieneinrichtung befinden sich

- Fahrsperren-Hauptschalter

- Fahrsperren-Einschalt- und Uberbriickungstaster
- Fahrsperren-Uberbriickungsschalter

- Sicherungsautomaten

- Zahlwerk

Die Bremsventile und der Absperrhahn fur die Bremsventile sind in den Schréanken
unter dem Fahrpult und die Fahrsperrenausloser am Rangiertrittrahmen vorn/rechts
und hinten/links angebracht.

Die Fahrsperre ist taglich vor Antritt der Fahrt zu prufen, und die ordnungsge-

maBe Fahrsperrenfunktion ist im Fahrsperrenkontrollbuch einzutragen (Zahl-
werk beachten!) und zu quittieren.

-45-



Priifstutzen
Kthlwasserstand

W

.............

............
mlelele Lt s latalelasele

Schauglas fir
Brennstofftank




7. Bedienungsanweisung der Diesellokomotive R 40 C

7.1. Vorbereitung vor Antritt der Fahrt
Vor Beginn irgendwelcher Arbeiten an der Lokomotive ist festzustellen, ob

die Festellboremse angezogen ist,
das Handrad der Steuerung in Null-Stellung steht.
der Abstellhahn flir das Voith - Getriebe geschlossen ist.
Erst dann sind folgende Arbeiten und MaBnahmen durchzufthren:

a) Kuhlwasser erganzen
Ist der Kuhlwasserverbrauch auch sehr gering, so muB3 doch vor jedem
Dienstantritt gepruft werden, ob der Kuhler richtig gefullt ist. Schaden
durch Kuhlwassermangel sind schon haufig vorgekommen.

b) Brennstoffvorrat erganzen

Das Einfullen des Brennstoffes erfolgt durch hierfiir vorgesehene Einfull6ff-
nungen, die auBerhalb des Vorbaues gut zuganglich sind.
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c) Absperrhahn am Brennstoffbehalter

Der Brennstoffbehalter darf nie leer gefahren werden, da sonst die Brenn-
stoffpumpe Luft ansaugt und versagt. Der Absperrhahn in der Brennstofflei-
tung soll stets offen bleiben, damit keine Luft in die Brennstoffleitung gelan-
gen kann. Ist die Leitung versehentlich geschlossen worden, muB3 die Brenn-
stoffleitung zum Motor entllftet werden.

d) Olstand im Motor priifen

- am Peilstab ist auf die Farbe und den Geruch des Oles zu achten

- Olstand Turbolader am Schauglas priifen (bei Olmangel Werkstatt
verstandigen)

- Spaltfilter am Dieselmotor (2 Stlck) durchdrehen (5 Umdrehungen)

e) Olstand im Luftpresser priifen

Der Olstand im Luftpresser muB mit der Oberkante des Einflllstutzens
abschlieBen bzw. am MeBstab zwischen den min.- und max.-Markierungen zu
erkennen sein.

f) Keilriemen nachpruifen
Die Keilriementriebe am Ventilator und Luftpresser sind zu prifen.

g) Sandvorrate prufen
Samtliche Sandkasten sind auf genugende Bevorratung zu prufen.
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h) Abschmieren des Fahrzeuges

Achslager, Fuhrungen, Stangenlager, Steuerung und Bremsgestange schmie-
ren. Fettbuchsen nachdrehen (1/4 U).

i) Olstand im Flissigkeitsgetriebe prifen

- Der Olstand muB zwischen den min.- und max.-Markierungen liegen.
- Der Spaltfilter ist durchzudrehen (5 Umdrehungen).

j) Olstand im Nachschaltgetriebe priifen
- Der Olstand muB zwischen den min.- und max.-Markierungen liegen.

k) Motorschmierdl vorpumpen

Mit der Handpumpe sind alle Olleitungen mit Ol zu fiillen, bis das Oldruckma-
nometer ,nach dem Filter” (fir Umlaufschmierung) einen Druck von 2 bar
anzeigt.

l) Ingangsetzen des Motors

Der Zindschlussel wird in das SchaltschloB gesteckt. Es leuchten die Kontroll-
lampen flr ,Ladeanzeige”, ,Motoroldruck” und ggf. ,Kuhlwasser” auf. Mit dem
GluhanlaBtaster wird der Motor gestartet, nachdem nan in der Stellung ,Vorglu-
hen” das helle Aufglihen des Gluhiuberwachers festgestellt hat.

Fettbuchsen

By



-
- LA RN L]
IR R R L R L)
LA Sl L
-

@ Handhebel fir Fihrerbremsventil
@ Handhebel fiir Zusatzbremsventil
@ Sifa-Handtaster

® Notbremsventil (Ak6)



m) Druckluftbremse prifen

P)

Manometerkontrolle

Bremsprufung

Dichtigkeit

Alle Teile der Bremseinrichtung sind auf ihren ordnungsmaBigen und ge-
brauchsfahigen Zustand zu untersuchen. Zum Feststellen der Betriebsfahig-
keit der Bremse ist eine Bremsprufung durchzufihren. Bei Untersuchung der
Bremseinrichtung ist darauf zu achten, daB alle Rohrleitungen und Verbindun-
gen dicht sind und daB in den Hauptluftbehaltern ein Druck von 8 bar vorhan-
den ist. Zur Kontrolle dient ein Doppelluftdruckmesser im Flhrerstand.

Sicherheitsfahrschalltung prufen

Die Funktion aller Sifa-Taster ist zu prifen. Die Sifa wirkt zeitverzégert. Die
Zeitverzogerung soll etwa 8 bis 10 sec betragen.

Sandstreuanlage prufen

Es muB gewabhrleistet sein, daB aus allen Sandrohren richtungsabhangig
gestreut wird.

Akustische Signalgeber prifen
Signalisierung prufen (It. Signalbuch).
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q) Prifung der Fahrsperreneinrichtung (Fs)

—

(62 -5

© 0 N O

. Fahrsperrenkontrollbuch auf Ubereinstimmung mit dem Zahlwerk (iberpriifen
. Verplombung am Deckel des Fs-Bedienpultes Uberprufen

Verplombung am Bremsventilabsperrhahn Gberprtfen

. Fs-Hauptschalter einschalten (Kontrollampe)
. Fs-Taster zum Aktivieren der Fs-Anlage betatigen (Kontrollampe)
. Entsprechend der Fahrtrichtung den Auslésehebel betatigen

(Kontrollampe am Fs-Taster leuchtet nicht mehr)

. Wie Punkt 4

Fahrtrichtung wechseln, dann den entsprechenden Auslésehebel bététigen

. Wie Punkt 4
. Nach der Prifung wird der neue Zahlwerksstand im Fs-Kontrollbuch eingetra-

gen und die ordnungsgemaBe Funktion der Fs-Einrichtung durch Unterschrift
bestatigt.

Beachten! Die Fs-Prufung wird mit gefillter Hauptluftleitung (5 bar) durch-
gefihrt!
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Verhalten im Storfall der Fahrsperre

Im Fall der Stérung kann der elektrische Teil der Anlage durch Umlegen-des Uber-
brickungsschalters ausgeschaltet werden.

Dazu muB die Verplombung am Deckel des Fs-Bedienpultes sowie die des Uber-
brickungsschalters gerissen werden.

Sollte ein Magnetventil in gedffneter Stellung verbleiben, so kann die dann ausstro-
mende Luft aus der Hauptluftleitung mit Lufthahn abgesperrt werden.

Im Storfall ist der Eintrag in das Reparaturbuch vorzunehmen und die Werkstatt zu
verstandigen.
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7.2. Fahren der Lokomotive

Hebelstellung auf dem Bedienungstisch und MaBnahmen vor dem Fahren

a) Wendegetriebe
Fahrtrichtungshebel in die gewlinschte Fahrtrichtung legen, dabei Fahrtrich-
tungsanzeigelampen beobachten

Das Schalten des Wendegetriebes (Umlegen des Fahrtrichtungshe-
bels) darf nurim Stillstand der Lokomotive und bei Handrad in Null-Stel-
lung erfolgen.

MaBnahmen bei Schaltungsschwierigkeiten siehe unter Steuerung des
Wendegetriebes

Bei betriebsmaBigen Haltepausen soll der Fahrtrichtungshebel in der Fahrt-
richtung eingeschaltet bleiben.

b) Stufengetriebe

Das Schalten des Stufengetriebes darf nurim Stillstand der Lokomotive
und nur in Null-Stellung des Handrades erfolgen.

c) Fahrsperreneinrichtung einschalten

d) Bremse l0sen

e) Nach Probelauf des Motors Absperrhahn flr Voith-Getriebe 6ffnen
f) FuB- oder Handkontakte der Sifa bedienen

g) Steuerhandrad seitlich am Bedienungstisch betéatigen
Das Steuerhandrad laBt sich im Bereich ,Flllen” und ,Fahren” drehen. Es
empfiehlt sich, das Handrad, nachdem es auf Flllen gedreht ist, im Bereich
.Fahren” nur wenig weiterzudrehen und in dieser Stellung kurze Zeit zu be-
lassen.In dieser Stellung wird der Wandler | des Fllissigkeitsgetriebes gefiillt.

Es werden jetzt mit zunehmender Fahrgeschwindigkeit die Kreislaufe gefullt
und wieder entleert. Bei geringer Fahrgeschwindigkeit ist der Wandler | und
mit steigender Fahrgeschwindigkeit zuerst die Kupplung Il und zuletzt die
Kupplung I gefdlit.

Ist eine Steigung bzw. der Zugwiderstand so groB, daB trotz Hochstleistung
des Motors die Fahrgeschwindigkeit stark absinkt, so wird selbsttatig auf
Kreislauf | zurlickgeschaltet.

Bei geringem Gefalle ist Fahrt im Freilauf anzustreben. Zu diesem Zweck
wird das Handrad in Null-Stellung zurtckgedreht. Dadurch wird das Fullventil
des Flissigkeitsgetriebes geschlossen, so daB alle Kreislaufe geleert wer-
den. Der Motor geht in Leerlauf zurtck.

Bei Fahrt im Freilauf darf jedoch die angegebene Hochstgeschwindig-
keit auf keinen Fall (iberschritten werden. Mit Riicksicht auf die Schmie-
rung der Walzlager und der Zahnrader ist auf alle Falle zu vermeiden,
daB die Lokomotive bei eingeschaltetem Wendegetriebe und stillste-
hendem Motor abgeschleppt wird.

Die Lokomotive darf nur abgeschleppt werden, wenn das Wendegetrie-
be in Mittelstellung steht.
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VorsichtsmaBnahmen beim Verlassen der Lokomotive bei laufendem Motor

VerlaBt der Fahrer bei laufendem Motor die Lokomotive, so ist das Handrad in
Null-Stellung zu drehen und die Feststellbremse anzuziehen. Das Absperrven-
til in der Leitung zum Fullventil des Voith-Getriebes ist zu schlieBen. Auch beim
Drehen am Steuerhandrad ist dann ein Anfahren nicht moglich, da das Stro-
mungsgetriebe nicht gefullt wird.

7. 3.Anhalten

a) Steuerhandrad in Null-Stellung bringen; dadurch wird Leerlauf herbeigeflihrt
b) Bremse anlegen
(Fahrzeug nicht Uberbremsen!)

7. 4. Abstellen

a) Feststellbremse anlegen

b) Getriebe ausschalten

c) Motor abstellen

d) Fahrerhaus schlieBen und sichern
e) Batterieschllssel entnehmen
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Abschlepptechnologie

Grundsatze

Das Kuppeln des schadhaften Fahrzeuges mit dem Schleppfahrzeug wird
von dem Personal des abzuschleppenden Fahrzeuges vorgenommen.

Verantwortlich fur das ordnungsgemaBe Kuppeln ist der Triebfahrzeugfuhrer
des Schleppfahrzeuges

Das abzuschleppende Fahrzeug ist mit einem Triebfahrzeugflhrer zu beset-
zen.

Das Wendegetriebe des abzuschleppenden Fahrzeuges ist in der Mittelstel-
lung festzulegen.

Die Festellbremse des abzuschleppenden Fahrzeuges ist bis zum ord-
nungsgemaBen Kuppeln mit dem Schleppfahrzeug anzulegen.

Beieiner Zugtrennung wahrend der Abschleppfahrtistdie Festellbremse des
abzuschleppenden Fahrzeuges anzulegen.

Durchzufuhrende Tatigkeiten:
a) Am schadhaften Fahrzeug ist die Festellbremse anzulegen und das Wende-

getriebe in der Mittelstellung festzulegen.

b) Nachdem das Fahrzeug kuppelfahig an das schadhafte Fahrzeug herange-

fahrenist, darf zwischen die Fahrzeuge getreten werden, um die Schrauben-
kupplung einzuhangen.

Bei Einsatz von Schleppfahrzeugen mit Scharfenbergkupplung wird die
Ubergangskupplung verwendet. Diese wird in den Zughaken der Schrauben-
kupplung eingehangt. Der Kuppelvorgang erfolgt dann automatisch.

c) Auf dem abzuschleppenden Fahrzeug sind die Bremszylinder zu entliften

und die Festellbremse zu l6sen.
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9. Hinweise fur den Havariefall
(Technische Rufbereitschaft)

Motor Tank

3]

Batterien

Getriebe

Luftbehalter

9.1. Bei Feuerarbeiten beachten!

Auf dem Fahrzeug befindet sich ein 800-Liter-Tank mit Die-
selkraftstoff (A Ill) sowie diverse Kraftstoffleitungen zum und
vom Dieselmotor. Im Havariefall ist am ganzen Triebfahrzeug

mit austretendem Dieselkraftstoff zu rechnen.

Im hinteren Vorbau des Fahrzeuges befinden sich 4 Stick

Steuerbatterien.

Auf dem Fahrzeug sind verteilt:
2 Stlick 200-Liter-Druckluftbehalter
8 bar
2 Stuck 100-Liter-Druckluftbehalter
8 bar
sowie mehrere kleine Druckluftbehalter (0,5 bis 75 Liter)
mit 5 bar/8 bar.

9.2. Die Hebepunkte sind am Hauptrahmen.

Brand

Gas
Explosion
Saure

Explosion

9.3. Die drei Radsatze sind in Rahmenausschnitten durch Stege gegen Ausheben

gesichert.

9.4. Das Getriebegehause kann bei Entgleisungen aufsetzen.
Bei Gehauserissen: Olaustritt (ca. 100 Liter)
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9.5. Vor dem Absetzen des Fahrzeuges auf das Gleis ist auf die richtige Lage der
Blattfedern, Spannschrauben und Sattelscheiben zu achten.

9.6. Weitere Besonderheiten:
Bei blockiertem Getriebe:

Wendegetriebe in der Mittelstellung festlegen bzw. auf beiden Seiten alle Kup-
pelstangen abbauen.

Bei festem Radsatz:

Gleitlager (WeiBmetall) abklhlen lassen. Fahrzeug in Schrittgeschwindigkeit zur
nachsten Aufstellmoglichkeit fahren.
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