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Moderne Schnellbabnen fiir einen
ztigigen Grofistadtverkebr

In vielen Grofstidten der Welt ge-
héren Nahverkehrstriebziige seit
Jahrzehnten zum Alltag. Fir Millio-
nen Fahrgiste sind sie tdglich das
wichtigste und schnellste Transport-
mittel. Jahrlich kommen hunderte
neue Streckenkilometer hinzu, der
vorhandene Fahrzeugpark wird stin-
dig erweitert und erneuert.

Das Kombinat VEB Lokomotivbau-
Elektrotechnische Werke ,,Hans Beim-
ler“ Hennigsdorf hat beim Bau von
Schienentriebfahrzeugen eine lange
Tradition. Sie reicht zuriick bis ins Jahr
1913, Allein seit 1949 wurden mehr
als 12 000 Lokomotiven und Trieb-
ziige unterschiedlichster Bauart pro-
duziert und an Kunden in 19 Lin-
dern geliefert. Triebziige mit dem
Markenzeichen LEW sind beispiels-
weise im Vorortverkehr Kairo -
Heluan, bei den Budapester Ver-
kehrsbetrieben, auf der Strecke
Athen-Pirdus und in Berlin, der
Hauptstadt der DDR, cingesetzt,
Anliaflich des 750. Griindungsjubi-
laums Berlins im Jahre 1987 entwik-
kelte LEW fiir alle Berliner und
ihre Giste den neuen Nahver-
kehrstriebzug mit Gleichstromsteller-
steuerung Baureihe 270, Er wird in
den nichsten Jahren bei der S-Bahn
(Stadtschnellbahn), die ihren regel-
mabigen elektrischen Zugverkehr am
8. August 1924 aufnahm, als moder-
nes, komfortables Verkehrsmittel den
vorhandenen Fahrzeugpark erwei-
tern.

Fabrkomfort fiir alle Reisenden

Wer eine Schnellbahn benutzt, ist
Fahrgast — Gast ciner Verkehrsge-
scllschaft. Da es ublich ist, Gésten
stets etwas Besonderes zu bieten, hat
LEW dem Fahrkomfort bereits in
der Entwicklungsphase der BR 270

Nahverkehrstriebzug BR 270

fir das Stadtschnellbahnnetz Berlin

19M87

eine besondere Aufmerksamkeit ge-
widmet. Zahlreiche Formgestalter
waren von Anfang an dabei, um das
AubBere Erscheinungsbild, aber auch
die Innenraumausstattung mit ihren
vielen kleinen Details mitzubestim-
men. Bei der BR 270 ist bereits das
Einsteigen, selbst im stirksten Be-
rufsverkehr, problemlos. Vier aufien-
liegende Doppelschiebetiiren  mit
ciner Breite von jeweils 1200 mm er-
moglichen auf jeder Wagenseite cinen
ziigigen Fahrgastwechsel. Die Fahr-
gastriume sind grofiziigig gestaltet
und in hellen, freundlichen Farben
gehalten. In einem Viertelzug, der aus
Triebwagen und Beiwagen besteht,
finden 102 Reisende ansprechende
gepolsterte Sitzplitze vor. Unter Be-
riicksichtigung einer Stehplatzdichte
von 6 Personen pro m? betrigt das
Fassungsvermogen eines solchen Vier-
telzuges 404 Fahrgiste, Gute Sicht-
verhéltnisse durch entsprechend ge-
staltete Fenster, die zugleich fiir
einc ausreichende Beliiftung genutzt
werden konnen, gehoren bei der
BR 270 zur Selbstverstandlichkeit. In
den Wintermonaten sorgen unauffal-
lige, unter den Sitzbdnken installierte
Heizkorper fiir eine angenchme
Reiseatmosphiire. Zwei durchgehende
Lichtbander im Deckenbereich leuch-
ten bei Fahrten in den Abend- und
Nachtstunden jeden Wagen optimal
aus. Ebenfalls im Deckenbereich
untergebracht sind Lautsprecher fiir
die Informationsvermittlung.

Bevor sich die BR 270 in Bewegung
setzt, wird der automatische Schliefs-
vorgang der Tiiren durch eine optisch-
akustische Vorwarnung eingeleitet.

Sanftes, ruckfreies Anfahren und
Bremsen ist in allen Geschwindig-
keitsbereichen garantiert. Da fiir die
meisten Schnellbahnbenutzer einc
moglichst kurze Reisezeit von Inter-
csse ist, betrdgt die konzipierte

Hochstgeschwindigkeit der BR 270
90 km 'h.

Der Arbeitsplaiz des Triebweagen-
fiibrers

Der Nahverkehrstriebzug BR 270
bietet bereits durch seinen konstruk-
tiven Aufbau ein Héchstmall an
Sicherheit. Umfangreiche Tests und
Erprobungen sind seiner Vorstellung
vorausgegangen. Doch im Strecken-
dienst tragt der Triebwagenfihrer dic
alleinige Verantwortung fir die
Sicherheit der Fahrgiste. Alle Fihrer-
stinde wurden deshalb so gestaltet,
daf} beste Arbeitsbedingungen gege-
ben sind, Sie sind geriumig und die
Bedienclemente sind durch ihre tiber-
sichtliche und kompakte Anordnung
leicht erreichbar. Der Sitzplatz des
Triebfahrzeugfithrers befindet sich in
Fahrtrichtung rechts, an der Riick-
seite sind die Apparateschrinke fir
die Steuerungs- und Informations-
elektronik untergebracht. Tempera-
turfach, Kleiderschrank, ein Beimann-
sitz und eine Abstellfliche fiir Speisen
gehoren zu den Annehmlichkeiten, die
dem Tricbfahrzeugfiihrer geboten
werden. Grofle Stirn- und Seiten-
scheiben, an denen Sonnenschutzrol-
los angebracht sind, gestatten eine
gute Sicht nach allen Seiten.

Eine zukunftsorientierte Konzeption
Stadtschnellbahnen missen tiber Jah-
re zuverlidssig, sicher und wartungs-
arm sein. Nicht nur fiir die Fahrgiste,
auch fiir die Verkehrsgesellschaften,
die solche Triebfahrzeuge in Dienst
stellen, hat deshalb die Qualitit jedes
Details eine besondere Bedeutung.

Eine hohe Wirtschaftlichkeit des
LEW-Nahverkehrstriebzuges BR 270
wird zum Beispiel durch die Gleich-
stromstellersteuerung  erreicht.,  Sie
entspricht dem neuesten Stand der
Technik und bietet gegeniber her-



kommlichen Steuerungen die verschie-
densten Vorteile. So wird durch ver-
lustarmes Stellen der Fahrmotoren-
spannung und durch Riickfiihrung
der Bremsenergie aus der mit dem
Gleichstromsteller verwirklichten
Nutz-/'Widerstandsbremse in das
speisende Netz eine wesentliche
Energieeinsparung erreicht. Durch
leistungsproportionale Netzstrombe-
lastung und Vermeidung von Netz-
stromspitzen wird auflerdem das
speisende Netz entlastet. Die Gleich-
stromstellersteuerung  gewihrleistet
gleichzeitig eine gute Ausnutzung der
Haftreibung und damit cine vermin-
derte Neigung des Zuges zum Schleu-
dern und Gleiten. Redundanzen im

Leistungskreis und in der Informa-
tionselektronik garantieren cine hohe
Zuverlissigkeit, der Wartungsauf-
wand wird durch den verminderten
Einsatz von Leistungsschaltgeriten
gering gehalten.

Die rationelle Anwendung von Elek-
troenergie ist und bleibt {berall in
der Welt ein gesamtvolkswirtschaft-
liches Anliegen. Dall LEW diesem
Anliegen bei der Produktion von
Schienentriebfahrzeugen  entspricht,
wird auch beim Nahverkehrstriebzug
BR 270 deutlich:

Auf den Stadtbahnstrecken Berlins
kénnen allein durch den Einsatz der
gemischten Nutz- Widerstandsbremse
in Verbindung mit dem Gleichstrom-

steller Energieeinsparungen von 25%),
erreicht werden. Eine weitere Ener-
giebedarfsreduzierung ergibt sich auf
Grund der bei der BR 270 angewen-
deten Leichtbauweise.

Der W agenkasten

Jeder Wagenkasten der BR 270 be-
steht aus einer selbsttragenden Alu-
minium-Leichtbaukonstruktion. Er ist
in Grundrahmen, Seitenwinde, Stirn-
und Riickwinde, Dach- und weitere
Detailbaugruppen unterteilt. Der aus
Lingstrigern, Verbundteilen und
Hilfstrigern gebildete Grundrahmen
nimmt die Kupplungstrager fiir die
automatische Stirnkupplung sowie die
Kurzkupplung zwischen Trieb- und

(o]

(— Y E—

_ JLJ

950 _
(=]
o
o
1
(L1
o

.

il

|| . o @850/780
2(1(_:;| s 2575 ny 12300
| e b = e 17715
s ¢ 18150
12 10 14 173 14 2| 7 8
I .
0 1 i |

]

| !

| ] i
10 9 14 3



Beiwagen auf. Der Wagenboden mit
seinen Strangprefprofilen und Sicken-
blechen ist in den Tragverband des
Grundrahmens einbezogen. Die weit-
gehend vereinheitlichten Teilsektio-
nen der Seitenwinde sind ebenfalls
aus Strangprefprofilen zusammenge-
setzt und haben cine glatte, ebene
Oberfliche. Stirn- und Riickwinde
bestehen aus ciner Profilgerippekon-
struktion mit Aluminium-Glattblech-
beplankung, das Dach ist aus Lings-
trigern und den sie verbindenden
Spriegeln gearbeitet.

Direbgestelle und Antriebsgruppen
Alle Trieb- und Laufdrehgestelle sind
mit Ausnahme der Antriebsgruppe

weitgehend einheitlich ausgefiihrt.
Der Drehgestellrahmen ist eine H-
formige Schweiffkonstruktion aus
Stahl. Zylindrische Schraubenfedern
mit in Reihe geschalteten Gummi-
federn iibernehmen die Achsfederung.
Fir die Abfederung des Wagen-
kastens auf dem Drehgestellrahmen
sind Federsatze cingesetzt, dic eine
Flexicoilwirkung aufweisen. Die seit-
liche Abstiitzung des Wagenkastens
ist verschleifarm und hat selbst-
schmierende Gleitplattenpaarungen.
Samtliche Triebgestelle der BR 270
sind mit einem Tatzlagerantrieb aus-
geriistet, der fiir jede Achse iiber
cinen eigenbelifteten Halbspannungs-
Fahrmotor verfiigt. Der Triebradsatz

besteht aus der Achswelle, zwei Rad-
scheiben mit aufgeschrumpften Rad-
reifen, einem gefederten Grofirad und
zwei Pendelrollenlagern zur Abstiit-
zung des Fahrmotors auf der Achs-
welle. Die Ausfiithrung mittels Win-
kelhebel ist verschleiB3frei. Alle Dreh-
gestelle sind mit Scheibenbremsen
ausgeriistet, die als Gefahrenbremse
dienen und als Ergdnzungsbremse
zur elektrodynamischen Bremse die-
nen.

Leistungselektronik
Zur leistungselektronischen Ausrii-

stung gehoren ein Traktionsblock, ein
Filterkondensatorblock
Widerstandsblock.

und ein

Der Traktions-

1920

3590
3550

I = '
o ) il : i ! ; !
,L'.'.H::.:H.l ' ! = =
- | ‘ (=] r |
| N (=1
| | * i
- — — 2840 —H—Eﬁ s 1 : m |
| ] — =L H| ==
. — SR B .| | e R
e i @ N - b WIS ]
1 Gleichstromsteller
2 Hauptschalter
. 3 Bremswiderstand
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Dimpfungswiderstand
Glittungsdrossel
Filterkondensator
Apparategebinse
Matorschnellschalter

9 Motorklemmstelle
10 Awuslaflventil
11 Kabelkanal
12 Gerdteschranke
13 Gebliseeinbeit
14 Luftbebilter
15 Luftansaugung
16 Druckiuftgerite ( Einbauraum)
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block enthédlt den Gleichstromsteller
einschlieBlich zugehoriger Drosseln
und Widerstinde, Der Gleichstrom-
steller ist aus zwei Teilstellern und
eciner gemeinsamen Kommutierungs-
einrichtung aufgebaut. Die gesamte
leistungselektronische Ausriistung ist
durch ecine umfangreiche Schutzlogik
abgesichert.

Stenerung und Bedienung

Die BR 270 verfiigt iiber eine zen-
trale Zugsteuerung (Vielfachsteue-
rung) fiir den Fahr- und Bremsbe-
trieb. Dieser zentralen Zugsteuerung
ist die Tricbwagensteuerung unter-
lagert; sie regelt die Anfahrzug- und
Bremskrifte fiir jeden Viertelzug ge-
trennt. Die Zusammenfassung aller
Fahr- und Bremsbefechle in einem
kombinierten Geschwindigkeits-
Bremskraftwihler ermoglicht eine
einfache Bedienung des Triebzuges.
Der Fahrbetrieb wird nach dem Prin-
zip der Geschwindigkeitsregelung
durchgefithrt. Mit dem Geschwindig-
keits-Bremskraftwihler konnen Soll-
Geschwindigkeiten im Bereich 10...
90 km'h stufenlos vorgewihlt wer-
den. Eine Lasterfassung ermoglicht
die Erzielung gleicher Beschleuni-
gungs- und Verzogerungswerte des
Triebzuges unabhingig vom Bela-
stungszustand. Elektrische Anfahrt
und Bremsung werden wvon einem
elektronischen Schleuder- und Gleit-
schutz iiberwacht. Der pneumatischen
Bremse, dic als Ergianzungs- oder Ge-
fahrenbremse dient, ist ein separater
clektronischer Gleitschutz zugeordnet.

Technische Daten

Betriebsmafle und Massen fiir einen Viertelzug

Linge iiber Kupplung

Grofite Breite tiber Turfuhrung
Grofte Breite iiber Schutzbord

Grofite Hohe tiber Schienenoberkante
Fullbodenhohe tuber Schienenoberkante
Leermasse

Masse besetzt bei 6 Personen 'm?

Dyrebgestell-Kenndaten

Spurweite

Laufkreisdurchmesser, neu
Laufkreisdurchmesser, abgenutzt
Achsstand

Drehzapfenabstand

Kleinster befahrbarer Kurvenradius

Fabrgastraum im Viertelzug

Tiiren je Wagen und Wagenseite
Lichte Weite der Fahrgastraumtiiren
Sitzplitze

Stehplitze bei 6 Personen'm?
Gesamtplitze

Elektrische Ausriistung

Stromschienenspannung

Fahrmotoren je Viertelzug
Stundenleistung eines Fahrmotors
Nennleistung Hilfsbetriebeumformer
Nennleistung Komptessormotor
Steuer- und Hilfsbetriebespannungen
Fabrdynamische Kenndaten
Hachstgeschwindigkeit
Reisegeschwindigkeit

Maximale Anfahrbeschleunigung (besetzt)
Maximale Verzogerung bei pneumatischer

Bremsung

36 200 mm
3050 mm
3140 mm
3590 mm
1120 mm
60t

88,3t

1435 mm
850 mm
780 mm
2500 mm
12 300 mm
140 m

1200 mm
102
302
404

+33 9,
750V 300)
4
150 kW
12,5 kVA
9,5 kW
110 V=380 V,50 Hz

90 km 'h
44 km 'h
0,68 m's?

1,2 m/s?
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