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Elektrischer Nahverkehrstriebzug

Der elektrische Nahverkehrstriebzug
BR 270 fiir eine Fahrleitungsgleich-
spannung van 750 V, die einer Strom-
schiene entnommen wird, bictet mit
seiner mechanischen und elektrischen
Ausriistung sowie seiner zweckent-
sprechenden  Innenausstattung alle
notwendigen Voraussetzungen, die an
cin modernes Nahverkchrsmittel zur
Losung der Personenbefdrderungs-
probleme in Verkehrsballungsgebieten
und -zeiten gestellt werden miissen.
Dieser Triebzug hat sich z. B. bei der
Modernisierung der Stadtschnellbahn
in der DDR-Hauptstadt Berlin aus-
gezeichnet bewihrt.

Die kleinste Einheit des Triebzuges
BR 270 — ein Viertelzug — besteht aus
einem Trieb- und einem Beiwagen.
Bis zu vier diecser Einheiten konnen
zu einer Betriebseinheit zusammenge-
schlossen werden.

Der Wagenkasten, eine Form- und
Stoffleichtbaukonstruktion aus Alu-
minium-Legicrungen, besitzt an jeder
Wagenseite vier Aulenschiebetiiren
fiir einen ziigigen Fahrgastwechsel auf
den Stationen. Der Wagenkasten
stiitzt sich iiber Flexicoilfedersatze auf
den Drehgestellen ab. Der Fihrer-
stand ist nach ergonomischen Gesichts-
punkten konstruiert und bietet opti-

BR 270

male Arbeitsbedingungen.

Die Trieb- und Laufdrehgestelle in
Stahl-Leichtbauweise besitzen Dreh-
zapfenfuhrungen sowie Achsfiihrun-
gen mittels Winkelhebellenker in ver-
schleifffreier Ausfilhrung. Die Drch-
sestellwiege verflige {iber eine Vor-
richtung zur stufenlosen Hohenkorrek-
tur.

Jeder Achse im Tricbdrehgestell ist
ein Fahrmotor in Tatzlagerausfiihrung
mit einer Dauerleistung von 125 kKW
zugeordnet.

Die Triebdrehgestelle sind mit Motor-
scheibenbremsen und die Laufdreh-
gestelle mit Achsscheibenbremsen aus-
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gertstet.

Im Bremssystem des Triebzuges be-
finden sich eine elektrodynamische
und eine kontinuierlich steuerbare
elektropneumatische Zusatzbremse als
sogenannte Betriebsbremse. Die Ge-
fahrbremse ist eine selbsttitige, mehr-
losige, lastabhangige unerschopfbare
Druckluftbremse. Als Feststellbremse

dient eine Handbremse. Trieb- und
Beiwagen besitzen jeweils eine elek-
tronische Gleitschutzeinrichtung zur
Vermeidung von Uberbremsungen.
Die Fahr- und Bremssteuerung wird
durch moderne Leistungs- und Infor-
mationselektronik iiber einen Gleich-
stromsteller realisiert.

Die Fahrmotoren ecines Triebdrehge-

Spurweite

Achsanordnung

Linge eines Viertelzuges tiber Kupplung
Grofdte Breite tiber Tiiren

Grofite Héhe iiber SO
. neu
Treibraddurchmesser, dbugiiest
) leer
Viertelzuglast, bl

Anzahl der Fahrmotoren je Viertelzug
Fahrmotorenleistung je Viertelzug
Héchstgeschwindigkeit
Anfahrbeschleunigung, max.

1435 mm
Bo'Bo'+ 2’2"+ 2’2’4+ Bo’Bo’
36100 mm
3040 mm
3550 mm
850 mm
780 mm

557 kN

830 kN

4
500 kW
90 km/h

0,68 m/s?

stells bilden eine Motorengruppe. Die
Stellung der Motorspannungen und

der Erregerstrome durch den Gleich-
stromsteller erfolgen getrennt. Je Mo-
torengruppe ist eine Glattungsdrossel
zur Glittung der Motorstrime vor-
handen.

Die Steuerung des Triebzuges ist mit
Ausnahme der Steuerung des Gleich-
stromstellers  konventionell ausge-
fiihrt.

Zur Speisung der Hilfsbetriebe und
zur Steuerstromversorgung dient ein
Umformer fiir 380 V, 50 Hz sowie
ein Stromversorgungsgerat.

Die 46 Sitzplidtze des Tricbwagens
und die 58 Sitzplitze des Beiwagens
sind vorwiegend als Einzel- und Dop-
pelsitze (2X2) ausgefiihrt. Bei einer
Stehplatzdichte von 6 Personen pro m?
finden in der kleinsten Betriebsein-
heit 398 Personen Platz. Die Beleuch-
tung der Wagen erfolgt iiber ein mittig
in der Decke angeordnetes Leucht-
band. Im Deckenbereich befinden sich
auch die Lautsprecher fiir die Fahr-
gastinformation. Die Fahrgastriume
sind mit einer in 3 Stufen schaltbaren
Konvektionsheizung ausgestattet.

Kombinat
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